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,Haken? —

Wie berichiet, hat Rednilzhembach
den bundesweiten ADAC-Wetthe-
werb fir Stidte und Gemeinden
sErfolaskonzepte in der kommunalen
StraBenerhaliung” gewonnen. In der
Kategorie ,Efflzientes Finanz- und
Vergabemanagement” setzts eine
hochrangig besetzte Jury die Mittel-
franken auf Platz eins. Auch die vor-
bildliche Kommunikation der MaB-
nahmen und die ,koordinierte Erhal-
tungsplanung" wurden gelobt. Bir-
germeister Jtrgen Spahl konnte das
Rednitzhembachar Modell am Mitt-
woch vor der Preisverleihung im Rah-
men eines Symposiums im Innenhof
des Bundesverkehrsministeriums in
Berlin vorstellen.

Herr Spahl, Glickwunsch zur Aus-
zelchnung. Hat sich die Reise nack
Berlin gelohnt? '

Spahl: Ich muss sagen, es war
beeindruclkend. Das Bundesverkshrs-
ministerium ist ein architektonisch
interessantes Geb#dude. Ein Aus-
tausch mit den anderen Veriretern
der ausgezeichneten Stidie und
Gemeinden ist immer fruchtbar, Wir
haben eine Urkunde und einen Polkal
mit nach Hause gebracht. Aber, ganz
ehrlich: Es tut auch gut, wenn Fach-
leute sagen, dass der Weg, den wir
eingeschlagen haben, richfig ist und
Vorbild sein kann fiir viele andere
Gemeinden.

Ist das denn wirklich so? Sie kén-
nen doch die Verkehrsbelzstung in
Rednitzhembach nicht vergleichen
mit der in Stidten wie Schwabach
oder in Metropolen wie Niirnberg.

Spahl: Doch, das kann ich. Wir
sprechen hier ja ausschlieBlich von
Wohnstraflen in Stadten und Gemein-
den. Und hier ist die Belastung bei-
spielsweise mit Schwerlasiverkelr
in Niirnberg auch nicht viel héher ais
in Rednitzhembach.

INoch einmal: Es geht hier aus-
schliefilich um gemeindliche Stra-
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Es gibf keinen Haken

Interview mit Rednitzhembachs Biirgermeister Spahl zur kestenglinstigen Sanierung der WohnstraBen

Ben, die immerhin iiber 60 Prozent
des bundesdeutschen StraBennetzes
ausmachen. Dass unser Weg auch bei
hoch {requentierten KreisstraBen,
Staatsstrallen, ‘Bundesstrafen oder
Autobahnen funk-

Adessieger Gemeingy
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Hier gratuliert der oberste Deutsche StraBenbauer. Jirgen Spahl {Mitte) am Mitt-
woch in Berlin mit Bundesverkehrsminister Peter
ADAC-Vizeprisidenten und Jury-Vorsitzenden Ulrich Klaus Becker.

Ramsauer (rechts) und dem
Foto: oh

Bundesverkehrsminister Peter Rams-
auer ausdriicklich darauf hingewie-
sen, dass bei allen Preistrigern die
Ubertragbarlkeil auf andere Kommu-
nen mdglich ist. Das war auch ein
wichtiges Krite-

tioniert, habe ich
nie behauptet,
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rium fir die Preis-
verleihung.

Aber grundsétz-
Lich Itbnnten dzs, was Rednitzhem-
bach macht, auch andere Stidte und
Gemeinden machen?

Spahl: In 80 bis 90 Prozent heiBt
die Antwort ,Ja“. In der Laudsatio
bel der Preisverleihung in Berlin hat

»hednitzhemba-
cher Weg* bedeutet, dass Sie in ers-
ter Linie auf grofflichige Deckensa-
nierungen setzen und sich das teuere
Auskoifern des Unfergrundes spa-
ren, in der Annahme und Hoffnung,
dass dort schon kreine unangenehmen

Uberraschungen schlummern
Haben Sie denn einmal ausgerech-
net, wie hoch das Einsparpotenzial
ist?

Spahl: Wir haben das einmal an-
hand der Wilhelm-Drescher-Strafie
Uberschlagen. Angelept wurde dieze
Stralle in den 1940er-Jahren, sie war
nicht nach dem heutigen Stand der
Technik ausgebaut. Wir haben eine
Schétzung machen lassen fiir eine so
genannte ,grundhafte Sanierung®,
fiir welche die Anlieger hitten flaiflig
mitzahlen missen.

Ergebnis: Auf die Gemeinde wiren
133000 Euro zugekommen, die Anlie-
ger wiren sogar mit 430000 Euro
dabei gewesen, im Schnitt 15000
Euro pro Anlieger.

Wir haben die Finger davon gelas-
sen und unser Modell angewendet
Ergebnis: Die Gemeinde hat 80000
Kure gezahlt, die Anlieger gar nichts.
Die Einsparung fiir uns lag also bei
rund 30 Prozent, fiir die Anlieger bej
100 Prozent.

Ahnlich sieht es bei den Deckensa-
nierungen aus. Auch hier dirfte
unser EKinsparpotenzial bei mindes-
tens 30 Prozent liegen, weil wir dafiir
ja Ikeine Ingenisurskosten mehr
haben. Noch besser sieht es fiir die
Bilirger aus: Die haben in den vergan-
genen zwolf Jahren rund zehn Millio-
nen Euro gespart.

Und wo ist der Haken?

Spahl: Das Verfahren ist nicht
Stand der Technik, die Gewihrleis-
tung ist stark eingeschrénlct. Ansons-
ten: Es gibt keinen Haken.

Wie ist Rednitzhembach eigentlich
auf diesen Weg gekommen?

Spahl: Ehrlich gesagt: aus der Not
heraus. Wir waren Ende der 1990er-
Jahre hoch verschuldet. Das war sin
Teil unserer Entschuldungssirategie.
Heute kann ich sagen: Es ist gut
gegangen.

Interview: ROBERT GERNER




